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Entwicklung seit 2012
Ortsgrofsenklasse >20.000 bis 50.000 Einwohner

Kurziiberblick 3,2 32

3,6A

> Gesamtbewertung 3,7 5,0

> Rangplatz Bund in Ortsgrofsenklasse 92 von 429 Orten

> Vergleich zu 2022 + leichte Verbesserung o1 - 016 >018 5020 022 024

=== Durchschnitt OrtsgrofSenklasse
s Grof3-Gerau

Starken und Schwachen im Stadtevergleich

Starken Schwachen

1 gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 1 Ampelschaltungen fur Radfahrer

2 Fahrradmitnahme im OV 2 Werbung fur das Radfahren
3 Winterdienst auf Radwegen 3 Fahrraddiebstahl

Stand: 12. Juni 2025




Uberblick GroR-Gerau

Anzahl Teilnahmen

Gesamtbewertung'

Rangplatz Bund in Ortsgrofsenklasse

Rangplatz Land in OrtsgrofSenklasse

Vergleich zu 2022

127

3,7

92 von 429 Orten

10 von 41 Orten

+ leichte Verbesserung

1Bewertung nach Schulnotensystem: 1 = fahrradfreundlich; 6 = nicht fahrradfreundlich
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Grof3-Gerau (127 Teilnahmen)

Starken und Schwachen

...in der Einzelbewertung '

geodffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
Erreichbarkeit Stadtzentrum

zUgiges Radfahren

Wegweisung fur Radfahrer

Radfahren fur Alt und Jung

Spals oder Stress

Konflikte mit FulSgangern
Abstellanlagen

Winterdienst auf Radwegen
Fahrradmitnahme im OV

Akeptanz als Verkehrsteilnehmer
Hindernisse auf Radwegen
Medienberichte

Fahrraddiebstahl

Oberflache der (Rad)wege

Reinigung der Radwege
Sicherheitsgefuhl

Fahrradforderung in letzter Zeit
Konflikte mit Kfz

Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen
Werbung fur das Radfahren

Breite der Radwege
Falschparkenkontrolle auf Radwegen
Fahren im Mischverkehr mit Kfz
FUhrung an Baustellen

offentliche Fahrrader / Fahrradverleih
Ampelschaltungen fur Radfahrer

1 Reihung der Themen nach den Einzelbewertungen des Orts
2 Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsbewertung aller Orte der Ortsgrofsenklasse.
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2,4
2,8
2,9
2,9
32
33
34
34
35
37
37
37
3,8
39
39
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4,3
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4.4
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4,9

Starken

Schwachen

\ 4

)

... im Vergleich zu dhnlichen Orten 2

ADFC
2024

gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung

Fahrradmitnahme im OV
Winterdienst auf Radwegen
Abstellanlagen

Breite der Radwege

Oberflache der (Rad)wege
Wegweisung fur Radfahrer

Konflikte mit FulSgangern
Erreichbarkeit Stadtzentrum

zugiges Radfahren
Falschparkenkontrolle auf Radwegen
Hindernisse auf Radwegen

Spals oder Stress

Reinigung der Radwege

Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen
FUhrung an Baustellen
Sicherheitsgefunhl

Radfahren fur Alt und Jung
Medienberichte

Fahrradforderung in letzter Zeit
Konflikte mit Kfz

Fahren im Mischverkehr mit Kfz
Akeptanz als Verkehrsteilnehmer
offentliche Fahrrader / Fahrradverleih
Fahrraddiebstahl

Werbung fur das Radfahren
Ampelschaltungen fur Radfahrer

Lesebeispiel: gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung wird 1.2 Notenpunkte besser bewertet als im bundesweiten Durchschnitt der Ortsgréf3enklasse
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ADFC
AP Fahrradklima-Test
2024

Detailtabellen fiir Grof3-Gerau (127 Teilnahmen)

Fahrrad- und Verkehrsklima

Schulnotenskala

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, @ Orts-
trifft 6lsen-
; 1 2 4 ) KA. grofsen
Bei uns ... 3 > 6 nicht zu %) Klasse
1 ... macht Radfahren SpaR. 13% 26% 19% 7% 20% 6% 0% 0% ... ist Radfahren Stress. 32 34
... werden
Radfahrer:innen als o o o o o o o o ... wird man als Radfahrer:in
2 Verehrsielnahmenee 5% 17% 24% 20% 26% 8% 0% 0% nicht ernst genommen. 3,7 38
akzeptiert.

... fah i
... fahren alle Fahrrad - ahren nur bestimmte

3 . 16% 26% 25% 13% 15% 2% 2% 1% Gruppen Fahrrad (z.B. Kinder, 2,9 31
egal, ob alt oder jung. )
Radsportler:iinnen).

... wird viel fur das ... findet keine Werbung fur
00 00 00 oo oo 00 00 200 4,2 4,1
4 Radfahren geworben. = S 1 205 s Al it e das Radfahren statt.
... wird in den Medien ... wird in den Medien nur
5 meist positiv Uber 6% 10% 7% 229 15% 9% 15% 79% Uber Unfalle und 37 39
Radfahrer:innen ° ° ° ° ° ° ° ° Fehlverhalten von ’ ’
berichtet. Radfahrer:nnen berichtet.

ADFC Fahrradklima-Test 2024 | Auswertung Grofs-Gerau | &



ADFC
AP Fahrradklima-Test
2024

Detailtabellen fiir Grof3-Gerau (127 Teilnahmen)

Stellenwert des Radfahrens

Schulnotenskala

7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 @ Orts-
trifft 5Ren-
; 1 2 3 4 KA. grolsen
Bei uns ... > 6 nicht zu @ Klasse
... wurde in jungster Zeit ... wurde in jungster Zeit
6 besonders viel fur den 2% 7% 26% 22% 29% 10% 2% 1% kaum etwas fur den 4,0 41
Radverkehr getan. Radverkehr getan.

... Uberwacht die Stadt

A o R — ... wird grof3ziigig gedultet,

7 dass Autos nicht auf 2% 9% 13% 24% 21% 22% 6% 2% wenn Autofahrer:innen auf 4,3 4,6
Radwegen parken.
Radwegen parken.
8 - werden Radwege 4% 15% 8% 2% 18% 7% 5% 1 - Wwerden Redwege seiten 39 42
regelmaf3ig gereinigt. gereinigt.
... sind die ... sind Ampelschaltungen
Ampelschaltungen gut o o o o o o o o nicht gut auf
E auf Radfahrer:innen = = R 1185 12 b e 27 Radfahrer:innen S i
abgestimmt. abgestimmt.
... werden im Winter ... werden im Winter
10 Radwege gerdumt und 6% 21% 22% 16% 13% 8% 13% 1%  Radwege nicht gerdaumt und 3,4 41
gestreut. gestreut.
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Detailtabellen fiir Grof3-Gerau (127 Teilnahmen)

Sicherheit beim Radfahren

Schulnotenskala

ADFC
AW\ Fahrradklima-Test
2024

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, @ Orts-
trifft B
- 1 2 3 4 5 6 _ KA. grofsen-
Beiuns ... nicht zu %) Klasse
... fUhlt man sich als ... fhlt man sich als
1l L 3% 15% 20% 18% 25% 7% 2% %
Radfahrer:in sicher. % 5 0% 8% % % 5 0% Radfahrer:in gefahrdet. 40 42
... gibt es selten Konflikte
d >wischen ... gibt es haufig Konflikte
12 Radfshrerinnen und 7% 25% 24% 20% 13% 7% 1% 2% zwischen Radfahrer:innen 3,3 3,6
FuRganger:innen. und Fuldgdnger:innen.
... gibt es selten Konflikte
g swischen ... gibt es haufig Konflikte
13 Radfahrer:innen und 4% 10% 22% 22% 24% 17% 1% 0% zwischen Radfahrer:innen 4,0 4,2
Autofahr.er'innen und Autofahrer:innen.
... gibt es keine . . . )
Hir?dernisse aur ... gibt es viele Hindernisse
14 4% 21% 20% 19% 24% 10% 1% 1% auf Radwegen und 3,7 4,0
Radwegen und ) ’ 4
Radfahrstreifen. Radfahrstreifen.
-~ kommt rden Fahrrader oft
15 Fahrraddiebstahl selten 2% 2% 14% 21% 19% 5% 28% 0% - wercen Fenrracer o 38 38
VOr. gestohlen.
... sind Radwege u.
) ... kann man auf Radwegen
-fah fi |
16 orere izsgeaggflfiz 3% 1% 17% 7% 28%  13% 1% 0%  und Radfshrstreifen nicht 4,0 43
sicher Rad fahren. sicher fahren.
... kann man auf der
17 Fahrbahn gemeinsam mit 3% 7% 15% 26% 26% 21% 1% 0% ... wird man auf der Fahrbahn 43 4k
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den Autos zigig und
sicher Rad fahren.

bedréngt und behindert.



Detailtabellen fiir Grof3-Gerau (127 Teilnahmen)

Komfort beim Radfahren

Schulnotenskala

\

\

ADFC

) Fahrradklima-Test

2024

7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 @ Orts-
trifft . )
) grofden
Bei uns ... ! 2 5 4 > 6 nicht zu KA %) klasse
... sind Wege fur
Radfahrer:innen ... sind Wege fur
18 angenehm breit/ 3% 1% 18% 19% 23% 26% 0% 0% Radfahrer:innen oft zu 4,3 4,6
erlauben problemloses schmal.
Uberholen.
... sind Wege fur ... sind Wege fur
Radfahrer:innen o o o o o o o o Radfahrer:innen holprig und
L angenehm glatt und S 187 227 1% 20% 127 U 1% in schlechtem baulichen 3.9 43
eben. Zustand.
... findet man Uberall ... findet man kaum
20 komfortable und sichere 8% 23% 22% 26% 13% 7% 1% 0% geeignete 3.4 3,8
Abstellmoglichkeiten. Abstellmdglichkeiten.
... werden ... werden Radfahrer:innen an
Radfahrer:innen an o o o o o o o o Baustellen meist zum
21 Baustellen bequem und 3% 6% 13% 21% 27% 23% 6% 1% Absteigen und Schieben 44 4.6
sicher vorbeigefuhrt. bequem gezwungen.
kann man Fahrrader ... ist es schwierig und/oder
einfach und preiswert in tever Fahrrader in
22 offentlichen 9% 18% 14% 15% 21% 6% 16% 1% N Y . 3,5 4,3
A offentlichen Verkehrsmitteln ! !
Verkehrsmitteln .
. mitnehmen.
mitnehmen.
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Detailtabellen fiir Grof3-Gerau (127 Teilnahmen)

Infrastruktur beim Radverkehrsnetz

Schulnotenskala

\

)

ADFC

) Fahrradklima-Test

2024

7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 @ Orts-
trifft 6lsen-
. 1 2 3 4 . KA. groisen
Beiuns ... > 6 nicht zu % klasse
bzl\S; i?es gﬁig;ﬁgrgﬂ ... ist das Stadtzentrum bzw.
23 - 34% 27% 14% 16% 3% 5% 1% 0% die Ortsmitte schlecht mit 2,4 2,7
mit dem Fahrrad zu .
. dem Fahrrad zu erreichen.
erreichen.
. ... wird man am zUigigen
... kann man zugig und .
) ) . o o o o o o o . Fahren mit dem Rad
24 direkt Zlele.mlt dem Rad 23% 29% 19% 12% 10% 7% 0% 0% gehindert und muss 2,8 3,1
erreichen.
Umwege fahren.
... sind die meisten ... ist in den meisten
Einbahnstrallen in Einbahnstrallen das Fahren
25 Gegenrichtung fur 42% 37% 12% 2% 2% 0% 2% 2% in Gegenrichtung fur 1,8 3,0
Radfahrer:innen Radfahrer:innen nicht
freigegeben. erlaubt.
Raaf:(r::;fi:riecnhan ... gibt es keine (oder nur
26 ) U 15% 30% 23% 10% 12% 6% 4% 0% sehr schlechte) Wegweiser 29 3,3
eigenen Wegweisern gut . .
. fUr Radfahrer:innen.
orientieren.
... sind offentlich
zugangliche ... gibt es nicht einmal die
27 Leihfahrrader fur jeden 4% 2% 13% 8% 21% 22% 27% 3% Maoglichkeit, Fahrrad zu 4,5 4,5

einfach, zuverlassig und
preisgunstig nutzbar.

ADFC Fahrradklima-Test 2024 | Auswertung Grofs-Gerau

mieten.



ADFC
AP Fahrradklima-Test
2024

Detailtabellen fiir Grof3-Gerau (127 Teilnahmen)

Zusatzfragen 2024 zum Miteinander im Verkehr

Schulnotenskala

7777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777777 @ Orts-
trifft 6lsen-
. 1 2 3 4 KA. groisen
Beiuns ... > 6 nicht zu % klasse
... verhalten sich alle
g Verkehrsteinehmerinnen g 0%  25%  29% 19% 15% 2% 0% -~ nerrschtein aggressives 4,0 3,9
freundlich und Klima im Verkehr.
rucksichtsvoll.
... Uberholen Autos
Radfahrer:innen meistens o o o o o o o . ... wird meistens zu eng
> mit ausreichendem 5% % 187 = L 2503 2 B Uberholt. a4 e
Abstand.
3 glbt es selten Koqﬂlkte 18% 30% 23% 12% 6% 3% 7% 1% glbt es haufig Koqﬂlkte 26 29
zwischen Radfahrer:innen. zwischen Radfahrer:innen.
... wird sichtbar fur ein
rucksichtsvolles ... wird nicht fur ein
4 Miteinander im Verkehr 7% 16% 30% 20% 9% 15% 2% 1% rUcksichtsvolles Miteinander 3,5 4,4
geworben (z. B. im Verkehr geworben.
Sicherheitsabstand).
... handeln Politik u. ... kimmert sich keiner
Verwaltung so, dass es wirklich um mehr
5 keine Verkehrstoten u. 4% 8% 30% 19% 18% 16% 5% 1% Verkehrssicherheit, insbes. 39 4,2
Schwerverletzte mehr fUr Radfahrer:innen und
gibt (,Vision Zero"). Fufdganger:innen.
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Grof3-Gerau (127 Teilnahmen) - Bewertungen im Zeitverlauf

Fahrrad- und Verkehrsklima

ADFC

Fahrradklima-Test

2024

Differenz zur letzten Bewertung

3+
Verschlech- <-03
terung
“a
-0,2bis-0,3
Konstant =
+/-0,1
L
Ver- + 0,2 bis + 0,3
besserung
1
>+0,3

2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024
Spals oder Stress 2,7 25 M 2,7 W 31 & 33 W 36 4 32 %
Akeptanz als Verkehrsteilnehmer 34 31 % 31 = 35 & 37 W 39 W 37 N
Radfahren fur Alt und Jung 2,5 25 = 2,6 " 2,8 W 2,7 " 28 = 29 =»
Werbung fur das Radfahren 3,9 3,8 = 38 =» 43 & 41 N 41 42
Medienberichte 3,6 35 =» 32 * 37 & 35 & 37 W 37 "»
Stellenwert des Radfahrens 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024
Ampelschaltungen fir Radfahrer 4,3 39 ¥ 42 & 46 4 45 wp 47 W 49 W
Fahrradférderung in letzter Zeit 4,1 31 4 34 % 42 & 42 wp 39 % 4,0 w
Falschparkenkontrolle auf Radwegen 4,1 37 % 37 w» 46 & 46 = 4,6 " 43 ¥
Reinigung der Radwege 36 30 ¥ 31 = 36 & 37 = 39 W 39 =
Winterdienst auf Radwegen 35 31 % 28 ¥ 34 4 35 = 35 = 34 wp
Sicherheit beim Radfahren 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024
Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen 3,8 33 ¥ 35 W 38 & 39 = 45 & 40 ¥
Fahren im Mischverkehr mit Kfz 41 34 4 36 W 41§ 44§ 46 W 43 4
Fahrraddiebstahl 34 33 = 39 & 3,8 = 40 W 4,0 = 38 M
Hindernisse auf Radwegen 3,6 31 % 32 = 35 & 36 =» 40 & 37 ¥
Konflikte mit Fulsgangern 33 30 ¥ 30 = 34 & 36 W 38 W 33 &
Konflikte mit Kfz 37 33 ¥ 34 w 39 & 42 & 44 W 40 ¥
Sicherheitsgefuhl 3,8 32 * 34 W 39 § 40 = 43 & 40 ¥

ADFC Fahrradklima-Test 2024 | Auswertung Grofs-Gerau
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Grof3-Gerau (127 Teilnahmen) - Bewertungen im Zeitverlauf

ADFC

Fahrradklima-Test

2024

Differenz zur letzten Bewertung

Komfort beim Radfahren 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

Breite der Radwege 4,1 36 T 36 = 41 & 42 wp 48 & 43 4
Oberflache der (Rad)wege 35 31 * 31 = 35 4 36 = 40 & 39 =
Abstellanlagen 41 36 27 ¥ 32 ¥ 33 = 35 W 34 =
Fihrung an Baustellen 4,6 41 ¥ 41 = 44 B 43 wp 46 L 44 A
Fahrradmitnahme im OV 3,7 31 30 = 33 & 31 M 36 & 35 =
Infrastruktur & Radverkehrsnetz 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024

Erreichbarkeit Stadtzentrum 2,3 20 * 21 =» 24 4 2,7 & 28 = 24 ¥
zUgiges Radfahren 2,4 21 22 = 25 % 27 W 29 W 2,8 =
gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 2] 19 & 7 & 19 W 20 =» 20 =» 18 &
Wegweisung fur Radfahrer 2,8 25 ¥ 24 " 26 W 28 W 30 W 29 =»
offentliche Fahrrader / Fahrradverleih 5,4 52 & 50 & 54 & 52 & 51 = 45 ¥

ADFC Fahrradklima-Test 2024 | Auswertung Grofs-Gerau
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Konstant e
+/-0,1
L
Ver- + 0,2 bis + 0,3
besserung
1
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Grof3-Gerau (127 Teilnahmen)

Wichtigkeit der Themen

...in der Einzelbewertung '

Sicherheitsgefuhl

Akeptanz als Verkehrsteilnehmer
Konflikte mit Kfz

Hindernisse auf Radwegen
Erreichbarkeit von Zielen
Oberflache der (Rad)wege
Winterdienst auf Radwegen

Breite der (Rad)wege
Abstellanlagen

gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
Uberwachung von Falschparkern
Fahrradmitnahme im OV

Konflikte mit Fulsgangern

Reinigung der Radwege

FUhrung an Baustellen
Ampelschaltungen auf Radfahrer
Fahrraddiebstahl

Wegweisung

Aktionen und Kampagnen
Medienberichterstattung
Offentliche Fahrrader / Fahrradverleih

1 Reihung der Themen nach dem Index des Orts
2 Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsindex aller Orte der Ortsgréfenklasse.

0,91
0,91
0,89
0,88
0,85
0,84
0,83
0,82
0,80
0,79
0,77
0,77
0,77
0,77
0,76
0,76
0,70
0,69
0,56
0,55
0,34

wichtig

unwichtig

)

... im Vergleich zu shnlichen Orten ?

\ 4

ADFC
) Fahrradklima-Test
2024

Fahrradmitnahme im OV

geodffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
Ampelschaltungen auf Radfahrer
Abstellanlagen

FUhrung an Baustellen

Erreichbarkeit von Zielen
Wegweisung

Uberwachung von Falschparkern
Medienberichterstattung
Winterdienst auf Radwegen

Konflikte mit Kfz

Akeptanz als Verkehrsteilnehmer
Sicherheitsgefunhl

Fahrraddiebstahl

Hindernisse auf Radwegen

Oberflache der (Rad)wege

Konflikte mit Fulsgangern

Reinigung der Radwege

Offentliche Fahrréder / Fahrradverleih
Breite der (Rad)wege

Aktionen und Kampagnen

Lesebeispiel: Fahrradmitnahme im OV wird 0.13 Indexstufen wichtiger bewertet als im Durchschnitt der OrtsgréRenklasse

ADFC Fahrradklima-Test 2024 | Auswertung Grof3-Gerau

0,13
0,07
0,05
0,04
0,03
0,03
0,03
0,02
0,02
0,02
0,02
0,01
0,01
0,01
0,00
-0,01
-0,01
-0,01
-0,03
-0,03
-0,03
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ADFC
AW\ Fahrradklima-Test

Grof3-Gerau (127 Teilnahmen)
Wichtigkeit der Themen: Detailtabelle (1)
Index
Ortsgrof3en-
wichtig eher wichtig  eher unwichtig unwichtig k.A. Index klasse
] Akzeptanz von R.adfahrerlnnen 79% 17% 2% 2% 0% 091 0,89
als Verkehrsteilnehmende
5 Aktionen und Kampagnen zum 19% 43% 25% 12% 1% 056 0,60
Radfahren
3 Medienberichterstattung 21% 34% 28% 13% 3% 0,55 0,53
4 Uberwachung von 53% 3% 1% 5% 0% 0,77 075
Falschparkern
5 Reinigung der Radwege 46% 4% 10% 3% 0% 0,77 0,78
Abstimmung der
% 1% 13% % 1% 7 71
2 Ampelschaltungen auf Radfah.. S0 Sl = 3 & 0,76 0,
7 Winterdienst auf Radwegen 59% 32% 6% 2% 1% 0,83 0,81
8 S|cherhe|tsg§fuhl der 80% 16% 19% 39 0% 0,91 0,90
Radfahrerinnen
Konfliktfreiheit zwischen
% % % % % 0,77 0,7
K Radverkehr und Fulsverkehr 8% 7% 127% 2% 1% 8
Konfliktfreiheit zwischen
oo oo oo oo oo 0,89 0,87
o Radverkehr und Autoverkehr o 25 = = 0
- Hindernisfreiheit auf 70% 25% 3% 2% 0% 0,88 0,88

Radwegen

ADFC Fahrradklima-Test 2024 | Auswertung Grofs-Gerau [13



ADFC
AW\ Fahrradklima-Test

Grof3-Gerau (127 Teilnahmen)
Wichtigkeit der Themen: Detailtabelle (2)
Index
Ortsgrof3en-
wichtig eher wichtig  eher unwichtig unwichtig k.A. Index klasse
Mafsnahmen gegen o o o o o
12 Fahrraddiebstahl 38% 39% 17% 5% 1% 0,70 0,70
13 Breite der Wege fur 59% 33% 6% 3% 0% 0,82 0,85
Radfahrerinnen
1 Oberflschenqualitst der Wege 60% 34% 5% 2% 0% 0,84 0,85
fGr Radfahrerinnen
15 Abstellmogllshkelten far 54% 379 6% 39 0% 0,80 077
Fahrrader
16 FUhrung des Radverkehrs an 46% 379 14% 2% 1% 076 073
Baustellen
Fahrradmitnahme in o o o o o
7 offentlichen Verkehrsmitteln Al S0 1225 w5 27 S e
Zugige und direkte o o o o o
18 Erreichbarkeit von Zielen 60% 35% 4% 1% 0% 0,85 0,82
g Freigabe von Einbahnstraen 54% 30% 1% 4% 1% 0,79 0,71
fGr Radfahrerinnen
20 Wegweisung 34% 42% 20% 4% 0% 0,69 0,66
1 Offentliche Leihfahrrader / 4% 24% 38% 31% 39 0,34 037

ADFC Fahrradklima-Test 2024 | Auswertung Grofs-Gerau

Fahrradverleih
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Gefordert durch:

% Bundesministerium
fiir Verkehr Modellvorhaben
® a c NICHT-INVESTIV
. Radverkehrsférderung des Bundes
Allgemeiner Deutscher

Fahrrad-Club

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Der ADFC -Fahrradklima-Test 2024 wird gefordert vom Bundesministerium fur Verkehr (BMV) aus Mitteln zur Umsetzung des Nationalen
Radverkehrsplans.

Eine Ubersicht der Ergebnisse aller Teilnehmerstidte des ADFC-Fahrradklima-Tests 2024 gibt es auf der Internetseite
https.//fahrradklima-test.adfc.de.

Gesamtleitung und Kontakt:

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.
Zimmerstr. 26/27

10969 Berlin

Telefon: 030 2091498-0

Telefax: 030 2091498-55

E-Mail: fahrradklimatest@adfc.de
https://fahrradklima-test.adfc.de
https://www.adfc.de
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Gewitinscht ware zigiger Ausbau der Radschnellwege

Im Ortsteil Dornheim sind Radfahrende oft 'Freiwild'. Es wird zu knapp (weniger als 30 cm Ab-
stand) und mit teilweise hoher Geschwindigkeit Gberholt, z.B. vom Neubaugebiet Nachtweide
Uber die Alte Darmstadter Stral3e in Richtung Bahnhof bzw. Kita Holderlin. Ja, es sind oft Eltern,
die gerade bei Kindern im StralRenverkehr keine Ricksicht nehmen. Dabei wird auch schon mal
auf den Blrgersteig gefahren, um Radfahrende schnell zu passieren. Und bei Radfahrenden mit
Vorfahrtberechtigung (z.B. bei geparkten Fahrzeugen auf der Fahrbahn) wird die Durchfahrt er-
zwungen. Wenn mein Mann als Autofahrer Radfahrenden die (berechtigte) Vorfahrt lasst, erntet
er von den Radfahrenden oft erstaunte und Uberraschte Blicke. Wie steht der ADFC zum teilweise
neu angelegten Radweg entlang der B44 zwischen Dornheim und Berkach? Der Radweg wurde
zum Teil deutlich erh6ht, aber nicht in der Breite angepasst. Wie sollen sich hier Radfahrende mit
Kinderanhéanger problem- und gefahrlos begegnen? Das Risiko eines 'Absturzes' ist in meinen
Augen sehr hoch. Da helfen auch die neu aufgebrachte Fahrbahnrandmarkierung und die Ver-
kehrsschilder mit Hinweis auf den nicht befahrbaren Fahrbahnrand wenig.

An einigen grolReren Kreuzungen (z.B. 'Méarzknoten') schaltet die Ful’igéanger-/Fahrradampel nur
nach explizitem Dricken. Das ist vor allem dann &rgerlich, wenn die Autoampel in der Richtung
Grin wird, die Fahrradampel aber nicht da dort keiner stand. Dabei schalten diese Ampeln zur
gleichen Zeit, wenn am Fahrradweg gedriickt wurde. Dadurch werden Fahrradfahrer unndtig aus-
gebremst.

Anfang des Jahres wurde fiir 350.000 EURO vom abgewahlten Birgermeister als seine letzte
'Leistung' durch eine BaumalRnahme der Kfz-Verkehr in der Innenstadt ertiichtigt (‘'Stadtauto-
bahn'). Fur Kfz besteht dort zwar Tempo 10 km/h und Fahrrad-Uberholverbot (Beschilderung),
aber das kimmert die Verwaltung nicht. In der Regel ist dort die Innenstadt vom Durchgangs-
Kfz-Verkehr geflutet und wild geparkt.

Ausschilderung der Radwege finde ich miserabel, was nitzt eine Nummer oder ein Fahrradzei-
chen, wenn man nicht weild wo es hingeht. Das niederlandischen Knotensystem macht es vor wie
es richtig geht.

Bei der Herrichtung des Geschaftsviertels 'Helvetia Parc' wurde nach meiner Ansicht das Thema
'sicheres Fahren mit Fahrradern' total 'vergessen'. Dies betrifft die Gestaltung der Zufahrt zwi-
schen Sudetenstrae (unter der Bahnstrecke hindurch) und entlang der Bahnstrecke, als auch
das Fahren auf den Parkflachen fiir Autos. Vor den Geschaften gibt es meist keine ausreichende
Moglichkeit, Fahrrader abzustellen und ANzuschlieen (ABschliel3en reicht nicht fiir die Radversi-
cherung).

Bei uns haben sie gerade in nahezu katastrophaler Weise den Radweg zwischen GroRR-Gerau
Dornheim und Berkach saniert, ein furchtbarer Zustand.

Dem S-Pedelec endlich die Radwege freigeben, z.B. an Land und Bundesstraen (wegen der bes-
seren Stadteilanbindung und daraus folglich héherer Pendlerbereitschaft)

Der (angebliche) Fahrradweg in der JahnstraBe Richtung Darmstadter Stralie an der Jahnhalle
vorbei ist eine reine Farce. Parkmdglichkeiten fur Kfz unterbrechen den Radweg, so dass man
entgegenkommenden Kfz ins Auge sieht, da man auf die Stralle ausweichen muss. Zusatzlich
unterbricht der Eingang der Jahnhalle den Radweg von mindestens 3 Autoldngen und man muss
ebenso auf die enge verbliebene Stralle ausweichen. Hoffentlich kommen in der Enge keine Au-
tos entgegen.

Der Stadtbahnhof ist leider nicht barrierefrei ausgebaut und die Gleise nur tiber Treppen zu er-
reichen, was die Mitnahme von Radern etwas umstandlich bis unmdglich macht. Zumindest gibt
es viele Fahrradstellplatze am Bahnhof.
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Die (Neu-)Regelung des Fahrradstreifens in der Jahnstr. ist geféhrlich missraten.

Die Ampelschaltung der Abbiegerspuren aus Richtung Dornheim zwischen Autohaus Arscholl und
der Innenstadt ist nervig und schlecht abgestimmt. Der Radweg zwischen Autohaus Arscholl und
Autohaus Marz ist mit Wurzeln durchzogen und etwas holprig. Die Auffahrt auf die Gernsheimer
Str. aus Richtung Autohaus Mérz ist echt geféhrlich und man kann sich schlecht in den flieRenden
Verkehr einreihen. In der Darmstadter Str. (Innenstadt) in Gegenrichtung der EinbahnstralRe neh-
men die Autos keine Riicksicht. Die JahnstralRe entgegen der Einbahnstral3e zu fahren ist nicht
gut geldst, vor allem an der Jahnturnhalle.

Die Ampelschaltung ist so daneben, dass eigentlich alle Radfahrer an bestimmten Ampeln tber
Rot fahren. Hier gibt es den dringendsten Handlungsbedarf. Ausbau weiterer Fahrradwege wiin-
schenswert. Z.B. ist die Strecke vom Ebbelwoi-Pa&dsche (Start auf Esch) in Richtung Klarwerke
GG nicht durchgehend befestigt, ein Teil fuhrt Uber eine Grasstrecke. Das ware eine elegante
fahrradfreundliche Umgehungsstrecke fir GG.

Die Ampelschaltungen sind komplett auf Autoverkehr ausgerichtet. An manchen Ampeln steht
man extrem lange, bis es einmal griin wird fir FuBganger*innen bzw. Fahrradfahrer *innen

Die kombinierten Rad- und Fulwege sind zu schmal. Auf diesen fahren viele Radfahrer mit nicht
angepasster Geschwindigkeit. Vielen Auto- und Busfahrern ist der Mindestabstand beim Uberho-
len nicht bekannt. Dadurch weichen viele Radfahrer aus Sicherheitsgriinden auf FulRwege aus.

Die Radwege werden von den Bauern oft stark verschmutzt. Ebenso wird bis an die Wege gesét,
so dass es keine Ausweichmaoglichkeit bei Begegnungsverkehr mit dem landwirtschaftlichen Ver-
kehr gibt.

Die Stadt ist sehr bemiht, aber wie immer wenn’'s politisch wird, wird es kompliziert. Und das
Geld ist leider auch Mangelware. Hier wiirde ich mir mehr von oben wiinschen und nicht zulasten
einzelner Kommunen. Besonders positiv finde ich, dass Grundschiler ihr Verkehrsabzeichen ma-
chen (4.Kl) und somit ans Radfahren gewdhnt werden. Hier im landlicheren Bereich wird noch
geradelt, allerdings ist festzustellen, dass Kinder/Jugendliche oft entwohnt sind. Hier wiirde ein
gutes Radwegenetz mit Sicherheit positiv dazu beitragen.

Die Stadt sollte viel konsequenter reine Fahrradstralen einrichten (Beispielsweise in der Jahn-
straRe). Fahrradwege moglichst auch farblich absetzen und den Autoverkehr aus der Stadt her-
ausholen. Fahrradwege sollten durchgangig sein und nicht plétzlich aufthdren. Generell sollte sich
Deutschland ein Beispiel an den Niederlanden nehmen! Da funktioniert es viel besser und es ist
wesentlich sicherer fir Radfahrer.innen. Meines Erachtens nach ist noch viel zu tun.

Die Streckenfuihrung der Radwege in die Innenstadt und zurlick ist katastrophal. Besonders in der
JahnstralRe, wenn man stadteinwarts entgegen der Fahrtrichtung flir Autos fahren muss, es aber
auf der Fahrradspur noch Parkplatze fiir Autos gibt. Auch von der Gernsheimer Strale kommend
muss man von der Verkehrsinsel liber einen Parkplatz auf die StraBe fahren. Zuriick im Berufs-
verkehr kaum maoglich.

Die Verkehrsflihrung in der Jahnstra3e in GroR-Gerau/Stadt betreffend die Radwege ist unzu-
reichend und schlecht geregelt. Stadteinwarts sind Radfahrer gefahrdet, da der Radweg stets
unterbrochen wird durch parkende Autos. Der Radweg muss dringend neu geplant werden. Au-
Rerdem gibt es im Stadtgebiet und in den Stadtteilen erhebliche StraRenschaden, die das Rad-
fahren gefahrlich machen, da Sturzgefahr! Strallenschaden und Ldcher in der Fahrbahndecke
mussen dringend repariert werden. Auch Fulganger sind stark gefahrdet wegen der Lécher im
StraBenbelag. Es herrscht meiner Meinung nach eine Nachlassigkeit. Eine Meldung beim Mangel-
melder meinerseits hatte auch kein Ergebnis hervorgebracht.
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Die Situation in der Innenstadt ist fur Radfahrer komplett chaotisch, Beispiele: Die Ampelschal-
tungen fir Radfahrer sind an mehreren Stellen inakzeptabel, teilweise muss man 3x warten, um
Uber eine Kreuzung zu kommen, dabei muss man auf extrem engen und damit gefahrlichen Ver-
kehrsinseln warten, teilweise sehr lange. Radwege enden pldtzlich beim Erreichen der Innenstadt,
ohne weitere Verkehrsfiihrung fur Radfahrer, es steht da nur ein Schild 'Radweg Ende’, man muss
also sehr abrupt auf viel befahrene StralRen wechseln, sehr gefahrlich! Die Innenstadt (Darmstad-
ter Stralie) ist total am Limit (zu viele Fahrzeuge, keine verniinftige Aufteilung der Fahrbahn, ext-
rem viele parkende Autos, die meisten ganz legal).

Es gibt kein erkennbares Konzept zum Ausbau der Infrastruktur fir Radfahrende. Lediglich ver-
einzelt ausgebaute Radwege vorhanden, die nicht nur schlecht oder gar nicht miteinander ver-
bunden sind. Nirgends sind Fahrrad-Schutzstreifen ausgewiesen. Der ruhende Verkehr in den
Ortsteilen wird gar nicht Gberwacht. Falschparker, die beispielsweise Kreuzungsbereiche zustel-
len werden nicht sanktioniert.

Es sollte mehr Werbung und Aufklarung furs Radfahren mit Helm gemacht werden.

Es wird kein Sicherheitsabstand eingehalten. Es wird in den Fahrradiiberholverbotszonen tber-
haupt nicht kontrolliert. Es finden generell keine Kontrollen statt. Als Fahrradfahrer und teilweise
als Ful3génger ist man permanent gefahrdet.

Fahrradweg tauchen pl6tzlich aus, sind nur kurz und dann sind sie plotzlich wieder weg, es fehlt
ein durchgangiger Fahrradweg, auch fehlen Fahrradweg zu den umliegenden Gemeinden.

Fahrradwege in Grof3-Gerau sind nur Stuckwerk, teilweise 3 m Fahrradweg auf die Stralie gepin-
selt dann ist der Radweg wieder weg!

Fast flachendeckend FuRwege mit Zusatz ,Radfahrer frei'. ist nicht sinnvoll, da nutze ich lieber die
Strale. Ein echter Radweg wére die Losung. Das Zusatzschild suggeriert falschlicherweise einen
Radweg, zudem lasst die bauliche Anlage oft darauf schlieRRen lasst, dass dies urspringlich wohl
friiher so geplant wurde (z.B. Bereich Hallenbad). Fahrradpiktogramme: sollen wohl Sicherheit
vermitteln; warum nicht einen richtigen Radweg (z.B. Jahnstralie). Situation am ,Turbokreisel' GG-
Nord: ich muss dreimal Vorfahrt gewéhren, obwohl ich auf dem Radweg nur geradeaus mdochte.
Hier ist die bauliche Situation selbst fur Autofahrer nicht eindeutig und gewahren mir die Vor-
fahrt. Freigabe von Einbahnstral3en in beide Richtungen: unndtig und gefahrlich. Als Radfahrer
ist es eine Sache von wenigen Augenblicken, einfach die nachste Strae zu nehmen.

freundliche Ampelschaltungen fiir Fahrradfahrende bitter notig!

FulBweg, die von Radfahrerinnen und Radfahrern genutzt werden kdnnen, sind kein Ersatz fur
Radwege. Es wird aber oft als Radweg ausgewiesen

Ich weil3 es ist schwer in einem vorhandenen Stra3ennetz gute Fahrradwege zu integrieren. Oft
sind es zu viele Kompromisse, der Radfahrer ist nicht sicher genug unterwegs, das ist fakt! Viele
Radfahrer weichen auf den Birgersteig aus, weil sie sich nicht sicher fiihlen! Ampelschaltungen
sind nicht in einem Fluss geschaltet. Es gibt viele Stellen, die flr den Radfahrer wirklich gefahrlich
sind! Die Gemeinde kdnnte wenigstens durch Rotfarbung der Stral3en diese Bereiche markieren.
Ich kann ihnen mind. drei Stellen nennen, wo Radfahrer haufiger wirklich gefahrdet sind und z.T.
schon angefahren wurden.

Helvetia-Park ist nicht flr Fahrrader ausgebaut. Die Ampelschaltungen sind fir Radfahrer nicht
freundlich, lange Wartezeiten, teilweise muss z.B. bei Abbiegestreifen 2 x die Ampel gedrickt wer-
den. das wird nicht akzeptiert und fast alle fahren bei Rot Uber die zweite Ampel. Der Radweg
Dornheim-Berkach ist wegen zu steiler Béschungen geféhrlich. Die Regelung in der Jahnstralie
mit Radstreifen, der teilweise durch Auto-Parkplatze unterbrochen ist, ist gefahrlich. Das war
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friher besser. Der Feldweg Wallerstadten-Berkach ist in sehr schlechtem Zustand. Teilweise feh-
len Randsteinabsenkungen.

Ich bin oft mit meinem 4jahrigen Sohn und dessen Fahrrad unterwegs. Die Wegeflhrung tber
den Burgersteig ist katastrophal. Birgersteig sind schmal, kaputt, zugeparkt, weil Autos langer
und breiter sind als die Parkliicke, sind regelmafiig mit Mulltonnen zugestellt und haben einen
riesigen Bordstein, der gerade bei kleinen Kinderfahrréadern zu Stirzen fuhrt. Wir haben ein Las-
tenrad, das ich derzeit nicht nutzen méchte, weil die Straffen in einem sehr schlechten Zustand
sind und unser 6 Monate altes Baby extrem durchgeschuttelt wird. Friiher bin ich ausschlief3lich
Fahrrad gefahren, jetzt fallt die Moglichkeit daher leider weg.

Ich personlich bin von Radfahrern nicht begeistert, die gegen die EinbahnstralRe fahren dirfen!
Dadurch wird das Unfallrisiko erhéht und normalerweise kann man problemlos die Parallelstralle
befahren. Es sollten strengere Kontrollen durchgefiihrt beztglich der Fahrradsicherheit durch-
gefuhrt werden. Radfahrer, die ohne Licht fahren missten konsequent bestraft werden. Ich bin
ja nicht nur Radfahrer sondern auch Autofahrer und zum Teil sind Radfahrer durch fehlendes
Licht plus dunkle Kleidung nicht oder nur sehr schwer sichtbar. Die Stadte sollten auch darauf
achten, dass StrafRenschilder nicht von Baumen oder Hecken verdeckt werden.

Ich wiinsche mir einen beleuchteten Fahrradweg

In der JahnstraRe haben die Fahrradfahrer Vorfahrt, obwohl sie gegen die Einbahnstral3e fahren.
Als Radfahrer und Autofahrer finde ich dies extrem geféhrlich. Ampelschaltung an der Rémerbri-
cke auf den Fahrradweg neben der B44, wenn der Ful’igénger/ Radfahrer driickt, wird die dazuge-
horige Ampelschaltung fiir den Autofahrer auch grin, umgekehrt nicht. Genauso wie auf der
GroRR-Gerauer Strafl’e Wolfskehlen B44. Dornheim Ortsausgang (Neckarring) Richtung GG wer hat
Vorfahrt? Eine Kreuzung weiter Berkach Rathausweg gibt es eine Blinkampel fuir die Abbieger. Da
haben die FuBganger und Radler Vorfahrt? B44 GG Radweg Dornberger Pforte Autofahrer gerade
aus haben Vorfahrt, die Fahrradfahrer missen zwei Ampeln abwarten, genauso ist es B44 Rich-
tung Gernsheimer Stralie. Deutschlandticket, wie ist die Regelung in anderen Bundeslandern und
wie bekommt man ein Fahrradmitnahmeticket?

In GG gibt es betr. Radfahren in GroBen und Ganzen keine besonderen Probleme.

In GG wird alles Mdgliche, aber nicht alles wiinschenswerte fiir uns Radfahrer realisiert. Keine
Beschwerden.

Landwirtschaftliche Wege als Radwege zu nutzen ist eigentlich okay, aber dann sollten sie auch
sauber und ohne gefahrliche Schlaglécher sein. Sie dann als wochenlangen Umleitung fir Bau-
stellen fiir Radfahrerinnen anzubieten, war sehr gefahrlich. Insbesondere weil es zum Zeitpunkt
der (Riben-)Ernte stattfand und es am Morgen und Abend frih dunkel war (Radweg Dorn-
heim/Wallerstadten). Es war kaum verwunderlich, dass viele lieber den verbotenen Weg durch
die Baustelle genommen haben. Angeblich hat die Stadt Bul3geld kassiert anstatt den Weg / die
Umleitung zu verbessern. Folge: Den Dreck an meinem Rad habe ich mit der Spachtel entfernt,
Wasser und Lappen hat nicht gereicht. Fahrradwege werden gestreut, aber nicht immer, so dass
man sich nicht darauf verlassen kann ich und dann zuriick fahren muss.

Leider wird in Gross Gerau nichts flir Ordnung, Sicherheit und Sauberkeit getan. Man ist den Ag-
gressiven ausgeliefert.

Manche Ampelschaltung braucht extrem lange, um auf eine Anforderung fiir Radfahrer zu rea-
gieren. Radwege enden teilweise so, dass man auf die Stralie ausweichen muss. Strafien sind zu
eng, um Radfahrer mit geniigend Abstand zu (iberholen - ein Uberholverbot fiir Autofahrer wird
oft missachtet. Bei Baustellen sind die Umleitungen fiir Radfahrer oft mit einem sehr groBen Um-
weg verbunden und ohne Beleuchtung.
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Mehr Kontrollen von Abstandsvergehen, auch in den Ortsteilen. Uberholverbot von einspurigen
Fahrzeugen (VZ277.1) in der Darmstadter StralRe wird stadtauswarts nicht wiederholt und nicht
aufgehoben. Interessiert eh keinen Autofahrer, Gberholt wird trotzdem.

Mich argert das am Fahrradweg von Wallerstadten nach Grol? Gerau die Hecken aus Hagebutten
bestehen und das ganze Jahr tber in die Fahrbahn ragen und man sehr aufpassen muss. Jacken
und Gesichtsverletzungen sind vorprogrammiert. Auerdem die Ampelschaltung ist immer mit
der Bedienung eines Buttons verbunden. D.h. Ampel fiir Autofahrer wird Griin, der Fahrradfahrer
steht im Regen und wartet bis zur nédchsten Phase, im Falle, dass er auch den Knopf gedrickt hat.
Leider ist der Versuch beim Landratsamt gescheitert dies zu &ndern. Die fahren alle nur Auto.
Ampelregelung ist an manchen Kreuzungen lebensgeféhrlich. Erlautere gern mit Personen vor
Ort, wenn Uberhaupt dies gelesen und Interesse besteht.

Neue Radwegeflihrung Jahnstraf3e, GroR-Gerau nicht durchdacht. (Parkplatze auf dem Radweg;
Unfallgefahren durch hohen Bordstein an der Stadthalle...)

Radverkehr braucht eine Lobby
Radfahren im Bereich der Frankfurter Str., Jahnstr & Darmstadter Str. dul3erst gefahrlich.

Radfahrende und ihre Belange werden von der Verwaltung nicht ernst genommen. Fir den ge-
samten Kreis Gro3-Gerau gibt es eine Radfahrbeauftragte und das ist einfach zu wenig. In einer
Kreisstadt muss es mindestens eine Person geben, die fiir die Belange der Radfahrenden zustan-
dig ist. Ich sehe auch sehr wenig (Schul-)Kinder mit dem Rad zu Schule fahren, weil die Eltern auf
Grund des Autoverkehrs Angst haben. Deswegen fahren sie ihre Kinder selbst mit dem Auto zur
Schule (Elterntaxis). Einige wenige nutzen den Schulbus, der aber auch nicht immer zur Verfligung
steht. Die Verwaltung / Stadt sieht sich auch nicht in der Verantwortung, den Kindern selbstbe-
stimmte Mobilitat zur ermdglichen.

Radfahrer provozieren durch extremes langsam fahren, im Bereich der Uberholverbotszone die
Autofahrer. Radfahrer fahren auf Gehwegen zu schnell und ricksichtslos. Verkehrszeichen und
Ampeln werden nicht beachtet

Radweg in der Jahnstral3e ist eine Zumutung. Ebenso die Radwegfihrung am Méarzknoten Uber
einen Parkplatz. Hier sollte zumindest der Birgersteig zur Fahrbahn absenkt werden.

Radwege im Umland sind furchtbar. Betonplatten mit Querfugen, die durchschlagen. Und standig
durch Landwirtschaft verdreckt.

Speziell im benachbarten Einkaufszentrum ist weder fiir Radfahrende noch fur FulRganger ein
sicherer Weg vorhanden. Hier wird nur in groliem Malf? das Auto hofiert. Ein halbherziges Fahr-
rad-Uberholverbot fiir Autos in der Innenstadt wird von den meisten Autofahrenden ignoriert,
wahrscheinlich auch aus Unkenntnis des eigens daflr 'entwickelten' Verkehrsschilds. Es fehlt ein
mutiges und konsequentes Bekenntnis zum Radverkehr. Hier ist das Auto die Nr. 1!

Viele gefahrliche Situationen werden durch Radfahrer selbst herbeigefiihrt. - Fahren auf Gehwe-
gen - Fahren gegen Einbahnstrafien (nicht freigegeben) - Fahren ohne Licht bei Dunkelheit

Weiterer Ausbau ist wichtig. Andere Stadte zu erreichen, um auf die Arbeit zu kommen

Zu viele FuBwege tragen das Zusatzschild Fahrrad frei, das verursacht mehr Konflikte, als dass es
hilft. Autofahrer erwarten, dass man aufgrund des scheinbaren Radweges dort fahrt und Ful3gan-
ger erwarten, dass man zurecht Rucksicht nimmt. An manchen Ampeln muss man als Radfahrer
3-mal auf griin warten. Anscheinend denkt man mehr an Freizeitradler als an Pendler die zlgig
zu ihrer Arbeitsstatte kommen wollen. An einigen Kreuzungen sind die Mehrzweckstreifen zu-
gunsten breiterer Streifen flr Autofahrer reduziert worden, das macht es fiir Radfahrer gefahrli-
cher.
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e Zuviel Umwege fir Radfahrer und Bordsteine.

e Zwischen Dornheim und Berkach wurde der bestehende Fahrradweg neu asphaltiert. Dies ware
aus unserer Sicht nicht unbedingt notwendig gewesen. Nach Sperrung langer als angekiindigt
wurde der Weg wieder frei gegeben. Dabei wurde der Weg aber im Grof3teil der Strecke stark
erhoht. Wenn man vom Radweg abkommt, besteht ein sehr hohes Unfallrisiko, da man sich auf
dem Schotter sehr leicht verletzen kann. Es gibt nur ein Schild ,Seitenstreifen nicht befahrbar'.
Dies ist aus meiner Sicht ein untragbarer Zustand. Stattdessen sollte der abschiissige Teil zumin-
dest mit Erde und Gras flacher und sicherer gemacht werden.

e Fahrradweg Dornheim / Berkach neu gemacht ist viel zu hoch geteert und der Absatz zum Feld
ca. 30-40 cm hoch. Wenn da jemand vom Fahrradweg abkommt und runterstirzt bricht man sich
das Genick.



