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Uberblick Mérfelden-Walldorf & im Stadtevergleich

@ Gesamtwertun
Anzahl Teilnahmen 109 ! &
aller Orte der
2 GroRenklasse
Gesamtbewertung? 3,39 @
B ’ g | ! 20.000-50.000 EW
(]
2 4,0
-Rangplaitz Bund 19 von 447 3 — -
in OrtsgroRenklasse € 2 __ Legende:
Rangplatz Land 5 von 42 g E— B Verteilung in
in OrtsgroBenklasse 5 OrtsgroRRenklasse
Vergleich Gesamt- ) ©® wMmorfelden-Walldorf

bewertung zu 2020?

Starken und Schwachen
... in der Einzelbewertung?

geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
Erreichbarkeit Stadtzentrum Starken Werbung fir das Radfahren

... im Vergleich zu dhnlichen Orten*

geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung

zligiges Radfahren Fahrradforderung in letzter Zeit

Wegweisung fiir Radfahrer 2,6 L Fahrradmitnahme im OV +1,0
Radfahren durch Alt und Jung 2,6 Medienberichte +0,9
Werbung fiir das Radfahren 2,8 Winterdienst auf Radwegen +0,9
Medienberichte 3,0 Oberflache der (Rad)wege +0,8
Fahrradforderung in letzter Zeit 3,1 Erreichbarkeit Stadtzentrum +0,7
SpaR oder Stress 3,1 zugiges Radfahren +0,7
Konflikte mit FuBgéngern 3,2 Wegweisung fir Radfahrer +0,7
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer 3,2 Reinigung der Radwege +0,7
Winterdienst auf Radwegen 3,3 Breite der (Rad)wege +0,7
Fahrradmitnahme im OV 3,4 Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen +0,6
Reinigung der Radwege 3,4 Sicherheitsgefihl +0,6
Oberflache der (Rad)wege 3,5 Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer +0,6
Sicherheitsgefiihl 3,6 Radfahren durch Alt und Jung +0,5
Abstellanlagen 3,6 Konflikte mit FuBgangern +0,5
Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen 3,7 Spal} oder Stress +0,4
Hindernisse auf Radwegen 3,8 Fiihrung an Baustellen +0,4
Konflikte mit Kfz 3,9 Abstellanlagen +0,3
Breite der (Rad)wege 4,0 Fahren im Mischverkehr mit Kfz +0,3
Fahren im Mischverkehr mit Kfz 4,2 Konflikte mit Kfz +0,3
Fahrung an Baustellen 4,3 Hindernisse auf Radwegen +0,3
Falschparkerkontrolle auf Radwegen 4,4 v Falschparkerkontrolle auf Rad +0,2

Ampelschaltungen fir Radfahrer Ampelschaltungen fur Radfahrer
Fahrraddiebstahl Schwiachen [ZEEE S S

offentliche Fahrrader / Fahrradverleih offentliche Fahrrader / Fahrradverleih

Schulnotensystem: 1 = fahrradfreundlich; 6 = nicht fahrradfreundlich

falls zutreffend: Vergleich mit der Gesamtbewertung 2020; flinfstufige Skala

++ starke Verbesserung, + leichte Verbesserung, o kaum Verdnderung, - leichte Verschlechrerung, -- starke Verschlechterung
Reihung der Themen nach den Einzelbewertungen des Orts

4 Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsbewertung aller Orte der OrtsgroRenklasse.

Lesebeispiel: Sicherheitsgeftihl wird 0,6 Notenpunkte besser bewertet als im Durchschnitt der OrtsgroRenklasse.
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Detailtabellen fiir Morfelden-Walldorf (109 Teilnahmen)

Fahrrad- und Verkehrsklima

Trifft
auf
meinen @ Orts-
Ort groRen-
Bei uns ... 1 2 3 4 5 6 nichtzu k.A. @ klasse
1. ... macht Radfahren Spal. 7% 33% 25% 17% 13% 5% 1% 0% ... ist Radfahren Stress. 3,1 3,5
den Radfahrer*i I ... Wird Is Radfahrer*in nicht
5 wer en.a ahrer mnen.as 6% 23% 399% 3% 12% 4% 0% 1% wird man als Radfahrer*in nic 32 38
Verkehrsteilnehmer akzeptiert. ernst genommen.
... fahren nur bestimmte Gruppen
... fah lle Fahrrad - egal, ob alt
3, anren a z d:r,r;i CEALOD AT 4% 31%  17%  12% 8% 5% 2% 1% Fahrrad (2.B. Kinder, 2,6 3,1
— Radsportler*innen).
... wird viel fur das Radfah ... findet keine Werb fir d
a wird viel fiir das Radfahren 13% 359 299% 12% 10% 4% 4% 1% indet keine Werbung fir das 28 42
geworben. Radfahren statt.
... wird in den Medi b
... wird in den Medien positiv tiber er in den Viedien nur uber
0 () () (] (] (‘] (] (¢} (] B D
5 7% 26% 30% 14% 8% 4% 8% 3% Unfalle und das Fehlverhalten von 3,0 3,9

Radfahrer*innen berichtet.
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Stellenwert des Radfahrens

Trifft
auf
meinen @ Orts-
Ort groBen-
Bei uns ... 1 2 3 4 5 6 nichtzu k.A. @ klasse
de in jungster Zeit b d de in jungster Zeit k
6. w.ur .‘.E in jingster Zeit besonders 8% 279 39% 10% 11% 6% 0% 0% wur"e in jungster Zeit kaum 31 42
viel fir den Radverkehr getan. etwas flir den Radverkehr getan.
... Uberwacht die Stadt bzw. ... wird grof3ziigig geduldet, wenn
7. Gemeinde streng, dass Autos nicht 4% 5% 17% 17% 25% 21% 12% 1% Autofahrer*innen auf Radwegen 4,4 4,6
auf Radwegen parken. parken.
3. ... werden Radwege regelmalig 39% 0% 28% 18% 14% 6% 10% 1% .... werden Ra‘dyvege selten 3.4 41
gereinigt. gereinigt.
9. ... sind Ampe'lschaltungen.gut auf 1% 9% 17% 16% 16% 6% 9% 200 sind Ampelschaltungen nic.ht gut 44 46
Radfahrer*innen abgestimmt. auf Radfahrer*innen abgestimmt.
... werden im Winter Radwege ... werden im Winter Radwege
10. 2 6%  18% 21%  16%  15% 3%  19% 2% & 3,3 4,1

gerdaumt und gestreut.
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Sicherheit beim Radfahren

Trifft
auf
meinen @ Orts-
Ort groRen-
Bei uns ... 1 2 3 4 5 6 nichtzu k.A. o klasse
... fihlt ich als Radfahrer*i ... fihlt ich als Radfahrer*i
11, Ghlt man SI(E als Radfahrer*in 2% 18% 34% 2% 15% 9% 0% 0% Ghlt man sui als Radfahrer*in 36 42
sicher. gefahrdet.
... gibt es selten Konflikte zwischen ... gibt es haufig Konflikte zwischen
12. Radfahrer*innen und 7% 28% 28% 19% 11% 6% 1% 0% Radfahrer*innen und 3,2 3,6
FuRganger*innen. FuRganger*innen.
... gibt es selten Konflikte zwischen ... gibt es haufig Konflikte zwischen
13. Radfahrer*innen und 2% 10% 30% 22%  25% 10% 1% 0% Radfahrer*innen und 3,9 4,2
Autofahrer*innen. Autofahrer*innen.
.... gibt es viele Hindernisse auf
Werbestander).
... kommt Fahrraddiebstahl selten
15. vor 1% 6% 10% 15% 27% 17% 25% 0% ... werden Fahrrader oft gestohlen. 4,5 3,9
... sind Radwege und
Radfahrstreif legt, d .. k f Rad d
16, a a. rstreifen fo angelegt, dass co 10% 33% 0% 22% 79 29 1% ann mfam au. a wegen un 3.7 43
auch junge und altere Menschen Radfahrstreifen nicht sicher fahren.
sicher Rad fahren kénnen.
... kann man auf der Fahrbahn
... wird f der Fahrbah
gemeinsam mit den Autos ziigig 3% 10%  18%  21%  29%  17% 1% 0% Wwirg man att der Fanrbann 4,2 4,5
. bedrangt und behindert.
17. und sicher Rad fahren.
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Komfort beim Radfahren

Trifft auf
meinen @ Orts-
Ort groBen-
Bei uns ... 1 2 3 4 5 6 nichtzu k.A. 7] klasse
... sind Wege fiir Radfahrer*innen
langsamerer Radfahrer*innen.
... sind Wege fiir Radfahrer*innen
... sind Wege fiur Radfahrer*innen
19. 'an eneghm“ e ebe'n 6%  21%  25%  18%  23% 6% 1% 0% holprig und in schlechtem 3,5 4,2
& g ) baulichen Zustand.
... findet man Uberall komfortable ... findet k ignet
20. : omtort 5%  15%  28%  23% 23% 6% 0% 0% e ] W i e 3,6 4,0
und sichere Abstellmoglichkeiten. Abstellmoglichkeiten.
... werden Radfahrer*innen an ... werden Radfahrer*innen an
21. Baustellen bequem und sicher 2% 6% 11% 30% 24% 14% 13% 1%  Baustellen meistens zum Absteigen 4,3 4,6
vorbeigefiihrt. und Schieben gezwungen.
... kann man Fahrrader einfach und ... ist es schwierig und/oder teuer,
22. preiswert in 6ffentlichen 10% 17% 22% 20% 10% 10% 10% 1% Fahrrader in 6ffentlichen 3,4 4,4

Verkehrsmitteln mithehmen.
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Infrastruktur und Radverkehrsnetz

Trifft
auf
meinen @ Orts-
Ort groen-
Bei uns ... 1 2 3 4 5 6 nichtzu k.A. @ klasse
... ist das Stadtzentrum bzw. die ... ist das Stadtzentrum bzw. die
23. Ortsmitte gut mit dem Fahrrad zu  37% 35% 18% 6% 2% 1% 2% 0% Ortsmitte schlecht mit dem 2,0 2,7
erreichen. Fahrrad zu erreichen.
... wird ligi Fah it

... kann man ziigig und direkt Ziele wird man am .zuglgen anren mi

24. mit dem Rad erreichen 26% 32% 29% 6% 3% 2% 2% 0% dem Rad gehindert und muss 2,3 3,1
' Umwege fahren.
...istind ist

... sind die meisten EinbahnstralRen Einbahns'lcsrallinenedna:quaI;reeZ in der

25. in der Gegenrichtung fir 66% 25% 6% 0% 3% 1% 0% 0% Gegenrichtung fiir 1,5 3,2
Radfahrer*i frei ben.
adtanrertinhen Ireigegeben Radfahrer*innen nicht erlaubt.

... kbnnen sich Radfahrer*innen an ... gibt es keine (oder nur sehr

26. eigenen Wegweisern gut 17% 28% 30% 13% 5% 1% 6% 0% schlechte) Wegweiser fir 2,6 3,3
orientieren. Radfahrer*innen.
... sind offentlich zugangliche
Leihfahrrader fir jed infach ... gibt icht ei I di

o eihfahrrader fiir jeden einfach, 0% 0% 4% 8% 0% 36% 17% 15% gibt es nicht einmal die 53 47

zuverlassig und preisgiinsig
nutzbar.
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Zusatzfragen 2022: Schwerpunkte im landlichen Raum

Trifft
auf
meinen @ Orts-
Ort grolen-
Bei uns ... 1 2 3 4 5 6 nichtzu k.A. o klasse
...erreicht man mit dem Rad ohne
Umwege auf gut befahrbaren Wegen ... erreicht man Ziele in Nachbarorten
Z1. komfortabel Ziele in Nachbarorten 9% 27% 27% 13% 9% 9% 2% 5% nur Uber Umwege, holperige, schmale 3,2 3,6
(Supermarkte, Arbeitsplatze/ Schulen, oder anderweitig unkomfortable Wege.

Freunde etc.).

... fuhlt ich als Radfahrer¥*i f
Ghlt man sich als Radfahrer*in au ... fihlt man sich als Radfahrer*in auf

Z2. dem Weg in Nachbarorte vor Unfallen 6% 23%  29% 9% 19% 9% 2% 3% . . 3,4 3,8
sicher dem Weg in Nachbarorte gefahrdet.

... fuhlt man sich als Radfahrer*in auf

. . ... fihlt man sich als Radfahrer*in auf
dem Weg in Nachbarorte tagsiiber und . .
Z3. . 5% 9% 28% 17% 17% 9% 11% 4% dem Weg in Nachbarorte tagsiiber oder 3,7 3,6
auch nachts sozial sicher (z. B. vor . .
auch nachts sozial unsicher.

Ubergriffen und Beldstigungen).

... kdbnnen Pendler*innen am ... kdnnen Pendler*innen ihr Rad am
nachstgelegenen Bahnhof ihr Rad sicher, nachstgelegenen Bahnhof nicht sicher,
24, gelegenen 15% 28% 25% 14% 7% 3% 6% 3% gelegene 2,8 3,7
wettergeschitzt und komfortabel wettergeschiitzt und komfortabel
abstellen. abstellen.

... kommen Kinder und Jugendliche
eigenstandig und flexibel per Rad zu
ihren Freunden, zur Schule oder

... missen Kinder und Jugendliche meist
20% 23% 23% 14% 7% 2% 8% 3% von ihren Eltern zu ihren Zielen gebracht 2,7 3,5
werden.

Z5.

Freizeiteinrichtungen.
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Entwicklung seit 2012

Fahrrad- und Verkehrsklima 2012 2014 2016 2018 2020 2022
SpaR oder Stress 2,7 24 A 22 A 26 ¥ 26> 31 ¥
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer 3,0 28 =2 2,7 > 30 ¥ 32 W 32 =
Radfahren durch Alt und Jung 2,4 25 2 24 25 2> 2,1 AN 26 W
Werbung fiir das Radfahren 31 25 A 23 @ 29 W 27 & 28 =
Medienberichte 3,2 28 A 25 A 30 ¥ 28 A 30 W
Stellenwert des Radfahrens

Fahrradférderung in jiingster Zeit 3,0 25 A 26 & 35 W 33 & 31 @
Falschparkerkontrolle a. Radwegen 3,9 38 > 36 A 42 ¥ 40 A aa WV
Reinigung der Radwege 31 32 =2 29 & 34 W 34 = 34 =
Ampelschaltungen fiir Radfahrer 3,7 37 2 33 A 39 W 40 > 44 W
Winterdienst auf Radwegen 3,2 32 2% 30 @ 33 % 33 > 33 =D
Sicherheit beim Radfahren

Sicherheitsgefiihl 3,3 30 A 28 P 34 W 34 2 36 =2
Konflikte mit FuRgéngern 2,9 27 % 279> 28> 28 > 32 V
Konflikte mit Kfz 3,4 32 = 3,1 = 34 W 3,7 W 39 =
Hindernisse auf Radwegen 31 302 30 =2 33 W 31 P 38 W
Fahrraddiebstahl 3,7 36 ® 35 9 38 N 44 ¥ 45 D
Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen 3,5 31 A 30 =& 33 W 34 = 3,7 9
Fahren im Mischverkehr mit Kfz 3,7 33 A 30 & 38 W 3,7 = 42 W
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Entwicklung seit 2012

Komfort beim Radfahren 2012 2014 2016 2018 2020 2022
Breite der (Rad)wege 3,5 32 A4 319 37 % 379 40 W
Oberflache der (Rad)wege 3,2 29 A 28 > 33 WV 31 & 35 W
Abstellanlagen 3,7 30 A 29 9 32 N 33 9 36 WV
Fiihrung an Baustellen 3,9 37 % 35 @ 38 W 40 W 43 W
Fahrradmitnahme im OV 3,0 28 A 26 A 30V 27 A 34 W
Infrastruktur & Radverkehrsnetz
Erreichbarkeit Stadtzentrum 2,1 19 2 18 & 2,1 M L7 A 20 W
ziigiges Radfahren 2,2 20> 18 A 23 ¥ 19 A 23 WV
gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 1,3 15 2 14 =2 15 2 13 @& 1,5 9
Wegweisung fiir Radfahrer 2,7 24 P 2,0 A 2,4 W 21 P 26 W
offentliche Fahrrader / Fahrradverleih 5,3 51 = 46 A 49 W 51 W 53 W

Legende

Verschlechterung Konstant Verbesserung
Symbol L 3 > . )
E;f::er'irlznzgur letzten <-03 - (?,(2):5 +/-0 +3'02'3bls +03
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Wichtigkeit der Themen

Der Index der Wichtigkeit wurde aus den Bewertungsabstufungen (wichtig / eher wichtig / eher unwichtig /
unwichtig) gebildet. Auf einer linearen Skala ist 1 = wichtig und 0 = unwichtig.

... in der Einzelbewertung® ... im Vergleich zu dhnlichen Orten®

Konflikte mit Kfz

Fahrradmitnahme im OV

Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer wichtig geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung

Hindernisse auf Radwegen Erreichbarkeit Nachbarorte

Erreichbarkeit Nachbarorte 0,88 L Uberwachung von Falschparkern +0,04
Sicherheitsgefihl 0,86 Konflikte mit Kfz +0,02
Erreichbarkeit von Zielen 0,84 Fahrraddiebstahl +0,01
Breite der (Rad)wege 0,82 Erreichbarkeit von Zielen +0,01
Konflikte mit FuRgangern 0,81 Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer +0,00
Oberflache der (Rad)wege 0,80 Konflikte mit FuBgangern +0,00
Uberwachung von Falschparkern 0,80 Flhrung an Baustellen +0,00
geoffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 0,78 Hindernisse auf Radwegen -0,01
Abstellanlagen 0,76 Abstellanlagen -0,03
Winterdienst auf Radwegen 0,76 Sicherheitsgeftihl -0,03
Fahrradmitnahme im OV 0,74 Wegweisung -0,03
Fuhrung an Baustellen 0,74 Breite der (Rad)wege -0,04
Fahrraddiebstahl 0,74 Aktionen und Kampagnen -0,04
Reinigung der Radwege 0,73 Reinigung der Radwege -0,05
Ampelschaltungen fur Radfahrer 0,66 Medienberichterstattung -0,05
Wegweisung 0,66 v Winterdienst auf Radwegen -0,05

Aktionen und Kampagnen Oberflache der (Rad)wege

Medienberichterstattung 1\l 1 iT- 3 5ffentliche Fahrrader / Fahrradverleih

offentliche Fahrrader / Fahrradverleih Ampelschaltungen fir Radfahrer

> Reihung der Themen nach den Index des Orts
6 Reihung der Themen nach dem Unterschied zum Durchschnittsindex aller Orte der OrtsgroRenklasse.

Lesebeispiel: Sicherheitsgefiihl wird -0,03 Indexstufen unwichtiger bewertet als im Durchschnitt der Ortsgroenklasse.
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Wichtigkeit der Themen: Detailtabelle

Index
OrtsgroRen-
wichtig eher wichtig eher unwichtig  unwichtig k.A. Index klasse
Akzeptanz von Radfahrer*innen als
1. A= V;‘I'(ehrste”nehm;r 77% 20% 3% 0% 0% 0,91 0,91
2. Aktionen und Kampagnen zum Radfahren 17% 40% 27% 15% 1% 0,53 0,58
3. Medienberichterstattung 15% 29% 33% 22% 1% 0,46 0,51
4, Uberwachung von Falschparkern 55% 30% 13% 1% 1% 0,80 0,76
5. Reinigung der Radwege 35% 50% 12% 2% 1% 0,73 0,78
Abstimmung der Ampelschaltungen auf
6. ia ) fahref/innen 8 37% 35% 15% 12% 1% 0,66 0,73
7. Winterdienst auf Radwegen 47% 37% 13% 3% 0% 0,76 0,81
8. Sicherheitsgefiihl der Radfahrer*innen 67% 24% 8% 0% 0% 0,86 0,89
Konfliktfreiheit zwischen Radverkehr und
9. FuRverkehr 57% 30% 10% 2% 0% 0,81 0,80
Konfliktfreiheit zwischen Radverkehr und
10. treinel Azu"tvc')verkehr Y 8 78% 21% 1% 0% 0% 0,92 0,90
11. Hindernisfreiheit auf Radwegen 71% 26% 2% 1% 0% 0,89 0,90
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Wichtigkeit der Themen: Detailtabelle

Index
OrtsgroRen-
wichtig eher wichtig eher unwichtig  unwichtig k.A. Index klasse
12. Malnahmen gegen Fahrraddiebstahl 45% 35% 13% 6% 1% 0,74 0,73
13. Breite der Wege fiir Radfahrer*innen 57% 34% 8% 1% 0% 0,82 0,86
Oberflachenqualitat der Wege fir
14, i e 52% 36% 12% 0% 0% 0,80 0,86
Radfahrer*innen
15. Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader 47% 38% 12% 3% 0% 0,76 0,79
16. Flihrung des Radverkehrs an Baustellen 45% 33% 19% 2% 1% 0,74 0,74
Fahrradmitnahme in 6ffentlich
17. anrradmitnahme in offentlichen 43% 40% 12% 5% 1% 0,74 0,67
Verkehrsmitteln
18. Zigige und direkte Erreichbarkeit von Zielen 60% 35% 2% 2% 0% 0,84 0,84
Freigab EinbahnstraBen fu
19. reigabe von Einbahnstraben tur 52% 33% 10% 3% 1% 0,78 0,72
Radfahrer*innen
20. Wegweisung 34% 35% 26% 6% 0% 0,66 0,68
21. Offentliche Leihfahrrader / Fahrradverleih 6% 16% 40% 36% 2% 0,31 0,37
22. Radverkehrsverbindungen in Nachbarorte 64% 33% 1% 0% 2% 0,88 0,84
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Eine Ubersicht der Ergebnisse aller Teilnehmerstidte des ADFC-Fahrradklima-Tests 2022 gibt es auf
der Internetseite https://fahrradklima-test.adfc.de.

Gesamtleitung und Kontakt:

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e. V.
Mohrenstr. 69

10117 Berlin

Telefon: 030 2091498-0

Telefax: 030 2091498-55

E-Mail: fahrradklimatest@adfc.de
https://fahrradklima-test.adfc.de www.adfc.de

Datenerhebung und -aufbereitung:

—— u ]
]l ~
SENSORY.

MARKETINGC
RESEARCH

https://www.isi-insights.com/



Freitextkommentare

adfc

Allgemeiner Deutscher
Fahrrad-Club

v Fahrradklima-Test
2022

Morfelden-Walldorf

e Sperren vor der Feuerwehr oder Kitas sind schlecht zu umfahren. Daher weichen viele Radler
auf die StralRe aus. Zwischen Darmstadt und Frankfurt wird ein Fahrradschnellweg gebaut, der
in Teile schon fertig ist. Das ist eine "tolle Sache"! Die Schwellen an Stral3eneinmiindungen sind
fur Radler ein Argernis, weil sie nicht bandscheibenfreundlich sind. Man kann das auch anders
machen, wie etliche Stadte in der Umgebung das gemacht haben (Beispiel Riisselsheim und
Nauheim).

o Auf der Stral3e fahren (auch auf der FahrradstralRe) ist fur Kinder leider keine Alternative. Viele
Radwege im Ort sind aber auf Stralen angelegt, bzw. muss man oft auf Stral3en fahren. Die
FuRwege sind zu eng um diese als Ersatz (als Kind) mit dem Fahrrad zu nutzen. Beispiel vom
Bahnhof Mdrfelden zum Dalles. Oder auch vom Bahnhof Mdrfelden zum Birgerhaus.

o Beiunsist Radfahren lebensgefahrlich. Mit dem Rennrad geht es, da ich damit schnell reagieren
kann. Mit dem Lastenrad bin ich aber eher Opfer als Verkehrsteilnehmer.

o Bitte keine weitere Umweltzerstérung fir zusatzliche Radwege. Bitte nutzen vorhandener Stra-
Ren und Wege! Dazu bitte den Autoverkehr einschranken.

e -Dass in vielen EinbahnstralRen in Morfelden entgegen der Fahrtrichtung gefahren werden darf,
ist zwar lobenswert. Praktisch ist das aber ein gefahrliches Unterfangen, weil meistens kein
Platz ist fur entgegenkommendes Auto + Fahrrad und die Autofahrer:innen auch kaum Ver-
standnis oder Sensibilitat fur Radfahr:innen haben (da wird meist auf die Tube gedriickt, damit
das Rad schnellstméglich auf den Gehweg verschwindet). Besonders geféhrlich ist es zudem
an der Ecke Querstr./Ringstr., wenn ich als Radfahrer aus der Ringstr. komme. Hier ist es eng,
unibersichtlich und die Autos aus der Querstr. haben auch noch Vorfahrt, sodass sie ziigig und
mit allem Recht um die Ecke reien. Als Radfahrer:in an der Stelle ein reines Glicksspiel, dort
nicht frontal auf einer Motorhaube landen zu missen. Hier kdnnte man evtl. mit roten Kreu-
zungsmarkierungen arbeiten, sodass den Autofahrer:innen die Situation bewusst wird (oder
schlicht die Vorfahrtsregel an der Stelle andern!). Ein positives Gegenbeispiel ist immerhin die
neue Fahrradstral3e in Walldorf, dort lasst sich definitiv angenehmer fahren. Generell sollten
sehr viel mehr Fahrradstral3en ausgewiesen werden in beiden Stadtteilen. In Morfelden ist die
Kreuzung am Dalles fur Radfahrer:innen ein einziges Chaos und nur gefahrlich. Es gibt funf
Abbiegemadglichkeiten und fur Radfahrer:innen lasst sich (v.a. fur Auswartige) kaum erkennen,
wer wann Vorfahrt hat und wie die Ampelschaltung gerade steht. Zuséatzlich wird dort oft gerast,
als gabe es kein Morgen. Hier miisste was mit Fahrbahnmarkierungen germacht werden, etwa
mit eigenen Spuren fur Fahrrdder. Die Kreuzung B44/B486 ("am Luley") in Morfelden ist Uber-
haupt nicht fahrradfreundlich. Die Autofahrer:innen haben hier Giberhaupt keinen Blick fir Rader
und der Gehweg ist voller Hindernisse. Dort kommt man mit einem Kinderanhanger nur durch
Mafarbeit zwischen den Pfosten und Laternen vorbei. Auf der gesamten Westendstr./B486 in
Morfelden ist Radfahren der Horror. Die Stral3e ist zu eng, die Autos fahren zu schnell, der
Mindestabstand kann nicht mal theoretisch eingehalten werden und zudem parken Richtung
Dalles haufig noch Fahrzeuge mitten auf der StraR3e/auf den Gehwegen (weil die Leute "ja nur
kurz im Kiosk sind"), was die Situation noch weiter verscharft. Man kann diese Hauptverkehrs-
achse nicht einfach verbreitern, schon klar. Aber dafiir muss es trotzdem eine Lésung geben,
etwa generell Tempo 30 und ein ausgewiesener Fahrstreifen oder endlich eine Ortsumgehung
fur die B486. Die Geschwindigkeit der Kraftfahrzeuge ist im gesamten Stadtgebiet zu hoch und
dort wo sie begrenzt ist, gibt es kaum Kontrollen. Radfahrer:innen sind hauptsachlich Hinder-
nisse fur die Raserei. Also: Mehr 30er- (oder besser: 20er-) Zonen, mehr stationére Blitzer, mehr
Verkehrsberuhigung durch bauliche Elemente etc.

o Der Fahrradwegeausbau nach Frankfurt miisste dringend vorangetrieben werden, damit man
sicher und schnell auf guten Wegen in die Stadt kommt.
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Der Konflikt der Radfahrer mit dem Autoverkehr hat sich auf einen Konflikt zwischen Radfahrern
und FuRgangern verlagert. Fir die alte Menschen, Behinderte und Kinderwagen gibt es keinen
Platz. Insbesondere die Kampfradler missachten alle geltenden Verkehrsregeln, z.B. werden
rote Ampeln tber die FulRwege umfahren, bei Verkehrstaus wird ziigig auf dem Ful3weg weiter-
gerast. Als Radfahrer wurde ich schon haufig von anderen Radfahrern angemotzt, weil ich vor-
sichtig und langsam bei schwierigen Verkehrssituationen fahre.

Die Anbindung (R8 und andere als Fahrradweg ausgewiesene Wege) an Nachbargemeinden
im Kreis OF ist sehr unschén. Im Sommer geht es tber Forstpisten, die auch Waldarbeiter mit
schwerem Gerat nutzen, durch den Wald. Im Herbst/Winter ist die Strecke nicht nutzbar, da sie
voller Schlaglécher ist und unbeleuchtet. Der Ausbau der Bundesstral3e B486 mit einem Fahr-
radweg ist seit ca. 15 Jahren geplant, wird aber aus versch. Grinden nicht umgesetzt. Ein Pen-
deln zur Arbeit mit dem Rad ist so leider auf die Friihlings- und Sommermonate beschrankt.
Der OPNV ist unattraktiv, da er eine 3—4-fache Zeit in Anspruch nimmt.

Die eigefuihrte Fahrradstral3e ist ein Schaufensterprojekt. Die Situation auf der Straf3e hat sich
nicht verbessert durch die Umwidmung.

Die Fahrradwege in Mérfelden-Walldorf sind im Aufbruch. Die gemeinsame Nutzung der Stral3e
fuhrt teilweise zu Problemen. Hauptproblem ist die schlechte Anbindung an den Radschnellweg
zwischen Darmstadt und Frankfurt. Die Anbindung an Radwege auf den Gemarkungen von
angrenzenden Stadten sind schlecht ausgebaut und schlecht gepflegt.

Die Infrastruktur fir Radfahrer muss sich in vielen Bereichen noch verbessern, damit wir endlich
verstehen flur die meisten Wege miissen sich nur zwei Rader drehen!!

Die nach wie vor mangelnde Akzeptanz von Radfahrern, die erlaubt gegen die Einbahnstralle
fahren dirfen misste seitens der Autofahrer héher sein.

Die Radwege im Ort sind ok. Der Frankfurter Flughafen behindert den Radverkehr massiv, ins-
besondere sind lange Umwege nétig um sein Ziel zu erreichen.

Die Verbindung nach Langen und Richtung Frankfurt ist sehr schlecht!

Die Verbindung zu den Nachbarorten Langen und Gréafenhausen ist fir Radfahrer*innen an den
Autostrecken einfach nur (lebens-) gefahrlich. Wer die Wege durch den Wald nicht kennt,
braucht viel Mut und Gliick um heil anzukommen. Erst kurz vor Grafenhausen beginnt ein Sei-
tenstreifen. Fir Ortskundige gibt es zahlreiche Alternativen in Feld und Wald, um Nachbarge-
meinden zu erreichen. Auf vielen Wegen empfiehlt sich jedoch ein Mountainbike. Die Radspur
an der B44 ab Langgasse in Richtung GG ist viel zu schmal und an den Fahrbahnverengungen,
sowie bei der Einfahrt zu Kreisel, wird man sehr oft von PKW und LKW abgedrangt. Liefer-
dienste aber auch andere Personen parken oft sowohl den Rad-, wie auch den Fulweg zu. An
der Gaststatte Luley ist die Radwegefiihrung gut geeignet um als wirklich schlechtes Beispiel
zu dienen. Der farblich markierte Radstreifen fiihrt an zwei seitlich versetzten Masten vorbei,
sodass selbst Fulganger nicht gut vorbeikommen. Zudem ist der Radstreifen wirklich schmal
und schlief3t mit einer hohen Bordsteinkante direkt an die Fahrbahn. Der Abstand zu vorbeifah-
renden Autos/LKW betragt dann je nach Fahrzeuggrdf3e u.U. keine 50cm mehr.

Die Verkehrsanbindung nach Frankfurt mit dem OPNV (Bahn) ist eine Katastrophe, da man
zwar das Rad mitnehmen kann, aber keine Rampe hat um auf den Bahnsteig zu gelangen.

Es fehlen m.E. Radwege, um die Stadt von Nord nach Sid und Ost nach West zu durchqueren.
Die Erlaubnis fur Fahrrader, gegen die Einbahnstral3e zu fahren, halte ich fir ein fragwirdiges
Privileg. Haufig entstehen dadurch gefahrliche Situationen: Oft wissen Autofahrer nicht, dass
sich entgegenkommende Radfahrer im Recht befinden und drangen sie ab. Radfahrer weichen
prophylaktisch bei Einbahnstral3en auf den Blirgersteig aus und gefahrden dort Ful3génger.
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Es gibt bei uns keinen einzigen, abgetrennten Fahrradweg. Man muss sich als Fahrradfahrer
immer unterordnen. Die einzig vorhandene FahrstraRe (sinnvoll!!!!) ist haufig, besonders im
Kreuzungsbereich zugeparkt.es gibt dann geféhrliche Situationen, wenn die Ausfahrer die Fahr-
radstraf3e nicht einsehen kénnen. Sonst sind gekennzeichneten Radwege nicht zusammenhéan-
gend. Es missen FuRgangerampeln genutzt werden. Meist, wenn es "Radwege" gibt, sind dies
nur FuBwege fur Fahrradfahrer freigegeben sind. In Morfelden-Walldorf muss ich meist die
Stral3e nutzen, da kein Radweg vorhanden. Da die Straf3en eng sind, gibt es immer gefahrliche
Situationen mit Autos oder Fuf3gangern. Die Einzig gut ausgebauten und glatten Radwege/Ful3-
wege sind an einer Bundesstral3e und werden durch den !"Bund!! unterhalten.

Es gibt viele situationsbedingte Konfliktstellen (wie in anderen Orten auch), Vorfahrtskonflikt im
Kreisverkehr, an Engstellen wird der Sicherheitsabstand der Autofahrer haufig nicht eingehal-
ten. Entgegengesetztes Radfahren in baulich engen EinbahnstralRen ist aul3erst gefahrlich, und
sollte nach meiner Meinung nicht zugelassen werden.

Es missten unbedingt Schnellradwege zu den grof3en Stadten Frankfurt und Darmstadt er-
schlossen werden. Somit kdnnte man ganz jahrlich auf die Arbeit pendein.

Es wird schon einiges getan, gerade in der letzten Zeit. Aber an einigen Stellen klemmt es doch
deutlich, z.B. schnelle und sichere Abstellplatze, tlw. schlechte, holprige Straf3en, auch tlw. zu
eng/ zu viele geparkte Autos.

Es wird viel getrommelt, aber nur heil3e Luft produziert.
Fahrrad"autobahnen" Ausbau

Fahrradfahrer in Morfelden-Walldorf, bringen sich und andre oftmals in Gefahr. In Mdrfelden-
Walldorf sind die StraRenverhaltnisse so eng, dass Fahrrader oft auf Biirgersteige ausweichen
und somit die Ful3génger in Gefahr bringen. Auch die Sicherheit der Fahrrader ist oft sehr
schlecht. Ich habe selten einen Ort bewusst wahrgenommen, indem der Anteil an Radern ohne
Licht so hoch ist. Im Ganzen habe ich den Eindruck, dass das Verhaltnis unter allen Verkehrs-
teilnehmer sehr schlecht ist, was in erster Linie an dem Auto und Fahrradfahrern liegt.

Fahrradwege missen besser ausgebaut und verlangert werden, z.B. damit tegut und Ross-
mann sicher tUber die B44 mit dem Fahrrad erreicht werden kénnen. Fur Kinder, die auf Blrger-
steigen fahren, missen mehr Blrgersteige an den Strallenmindungen abgesenkt werden (z.B.
entlang der Ringstral3e). Fahrradewege miissen mehr farblich und breiter kenntlich gemacht
werden, damit diese von Autofahrern wahrgenommen werden und die Fahrradfahrer sich mehr
trauen und sicherer fihlen.

Feldweg von B486 zu Waldbornchen ist in sehr schlechtem Zustand, das ist der sichere, schnel-
lere und schénere Weg zur Arbeitsstelle

Grol3teil der StralRen sind viel zu eng fir Radwege, man muss sich mit Autofahrern arrangieren.

Hauptverkehrsrouten, z.B. zum Bahnhof haben keine eigenen Fahrradwege (wenn auch teils
shared Ful3-/Fahrradwege).

Ich finde es wichtig, dass es Radwege gibt, egal wie schmal oder breit sie sind, Hauptsache ist,
sie existieren! Fahrradstra3en hingegen finde ich unsinnig.

Ich glaube, das Problem ist die Einstellung von Autofahrern zu Radlern und das kann eine Ge-
meinde nur schwer beeinflussen. Der vorgeschriebene Mindestabstand von Autos zu Radlern
wird z.B. nur selten eingehalten, aber das betrifft nur das individuelle Autofahrerverhalten.

Kontrolle der Einhaltung des Mindestabstandes von Autos zu Fahrradfahrern, dies ist in vielen
Stral3en bei uns gar nicht einzuhalten, man wird trotzdem tberholt! Mir ist es schon passiert das
ein Auto auf den FuRgangerweg ausgewichen ist um mich zu tberholen :( (
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Kontrolle des 1,5m Abstands in nicht so breiten Straf3en, wobei hier auch schon die B486 in der
Ortsdurchfahrt zahlt!

Man sollte soweit irgend mdglich den Auto- und Radverkehr voneinander trennen. Ein grol3er
Nachteil beim morgendlichen Fahren zur Arbeitsstatte oder Bushaltestelle ist der immense Die-
selgestank der von den endlosen Autokolonnen ausgeht. Wir werden es nur durch Verteuerung
des PKW-Verkehrs und strenge Mengenregulierung schaffen, die vielen gedankenlosen und
tberbequemen Menschen in ihren SUVs und Uralt Dieseln dazu bewegen zu kénnen, ebenfalls
das Fahrrad oder den ONPV fiir die Ultrakurzstrecken zu nutzen. Insbesondere bei den vielen
"gestressten” "Soccer Mum Muttis" und Hausfrauen sollte Werbung dafiir gemacht werden, das
Fahrrad fur ihre Erledigungen zu nutzen. Es ist beschdmend zu sehen, wie solche Personen
den Nahverkehrsbereich verstopfen, weil sie zu faul zum Fahrrad fahren sind und eben immer
unter Zeitdruck stehen. Ebenso ist es mit einem Blick auf die Fahrradfahrer und in die Cockpits
der vielen PS starken Wagen zu erkennen, dass ebenfalls insbesondere Verkehrsteilnehmer
mit Migrationshintergrund Uberdurchschnittlich stark auf den (Diesel-) PKW setzen und nur in
absoluten Ausnahmeféllen auf einem Fahrrad zu sehen sind. Das was viele gerade auch altere
Personen, die in Deutschland aufgewachsen sind Fahrrad fahren, wird tiberkompensiert durch
Personen, die oft erst verhéltnismafig kurz in Deutschland leben oder eben einen aktuellen
Migrationshintergrund haben. Hier scheint kaum ein Bewusstsein fur ein Umwelt gerechtes Be-
wegen zu existieren.

mehr FahrradstraBen Schnellradweg nach Frankfurt nétig Uberdachte Fahrradabstellplétze vor
Supermarkten mehr Fahrradkurse fiir Kinder, Schiler, Migranten Ofter Stadtradeln StraRenum-
bau (mehr Baume, weniger Breite) fuhrt zu langsamer Fahrweise der PKW und damit zu mehr
Sicherheit fir Radfahrer mehr Geschwindigkeitskontrollen des Autoverkehrs

Mehr FahrradstraRen, Beruhigte Innenstadt - autofrei Parkmdglichkeiten durch ein Parkhaus
und der Anbindung eines grol3en Fahrradabstellplatzes zur Nutzung des Rades

Mehr FahrradstralRen, weniger Autos und Privilegien fur Autos

mehr Vorfahrt fir die Radfahrer Anforderungsampeln missen schneller auf griin umspringen,
z. B. in Bahnhofsnahe Zuviel parkende Autos, dadurch werden Stral3en zu eng

Nachbarorte nur Gber Bundesstral3e oder Wald erreichbar, daher im Dunkeln/Winter seltene/
kaum Nutzung des Fahrrads

Nachbarorte sind Giber Radwege teilweise nur SEHR schlecht erreichbar, da diesen anderen
Landkreisen bzw. Regierungsbezirken zugeordnet sind. Die Landespolitik vernachlassigt dieses
Thema in der Verkehrsplanung noch immer.

Nein
Parken auf den Radwegen; Beschilderung der Radwege in die Nachbarorte
Radschnellwege lassen auf sich warten und ein eigenes Radwegenetz gibt es nicht. Wahrend

andere Stadte massiv in Radwegebau investieren, passiert hier gar nichts. Und das trotz gri-
nem BGM und einer grin gefiihrten Koalition.

Radwege sind nur bruchstiickhaft eingezeichnet. Das ist fur alle Beteiligten unsicher

Radwegeplanung endet oft dort, wo verschiedene Landkreise aneinandergrenzen. Hier miss-
ten Ubergeordnete bzw. abgestimmte Planungen vorgenommen werden.

Seit Wochen ist die Situation fur Radfahrer in der Okrifteler Stral3e katastrophal und lebensge-
fahrlich. Weg durch Baustelle ist immer wieder zugestellt und man muss auf die Fahrbahn aus-
weichen. Des Weiteren ist die FahrradstrafRe in der Theorie toll, in der Praxis halt sich jedoch
kaum ein Autofahrer an die geltenden Regeln. Das Ordnungsamt interessiert sich nicht daftr
und so bleibt es beim Alten. Ebenso interessiert sich niemand im Ordnungsamt fur die immer
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wieder gleichen von Autos zugeparkten Fahrradwege. Im Gegenteil. Das Ganze wird ignoriert
und man holt sich einen Kaffee und Broétchen bei dem Backer wo der Radweg mal wieder zu-
gestelltist. Ist ja auch wichtig, dass man gut versorgt ist! Und da wundert man sich bei der Stadt
das man sich nicht ernst genommen fihlt!

Seitdem die Mdrfelder StralRe im April 22 als FahrradstralRe eingerichtet wurde, hat sich folgen-
des grundlegend verandert: Das Ende der Fahrradstrae Ecke Langstr/Morfelder Stral3e wird
seitens der Fahrradfahrer meistens nicht beachtet. Der Autofahrer ist hier nicht geschiitzt. Des
Weiteren hat sich die Anzahl der Unfélle drastisch erhdht. die gesamte Vorfahrtsregelung wurde
in der Morfelder Stral3e gedndert. Das haben sowohl die meisten Autofahrer als auch Radfahrer
bisher nicht verstanden und es kommt auch hier zu vermehrten Unféllen. Gott sei Dank bisher
ohne Todesfolge. Auch unser Burgermeister hat schon erlebt, wir ihm die Vorfahrt als Radfahrer
genommen wurde. Morfelder Stral3e ist eine Einbahnstral3e - hier wird seitens des Bilrgermeis-
ters dazu aufgerufen, dass Radfahrer in 3er Reihen nebeneinander fahren dirfen. klingt gut -
aber ist ein grof3es Risiko in der Realitat. Leider findet hier zwischen Radfahrer und Autofahrern
wenig Akzeptanz und Riicksichtnahme statt. Leider findet auch hier keinerlei Uberpriifung sei-
tens des Ordnungsamtes statt. Auch hier hat leider das entgegensetzte Fahren in der Einbahn-
stral3e enorm zugenommen.

Stral3en mussten an vielen Stellen erneuert werden, da holprig und beschadigt, besonders am
StralB3enrand (Platanenallee, Frankfurter Str., Blrgerweg nur als Beispiele). Zudem sollte am
Walldorfer Bahnhof die Mdglichkeit gegeben werden, das Rad ohne Kraftanstrengung auf das
Gleis Richtung Frankfurt zu bekommen. Es gibt weder einen Lift, noch eine Radschiene an der
Treppe. Eine Uberwachung der Radstellplatze an beiden Bahnhéfen, am Schwimmbad und im
Walldorfer Center wéare winschenswert. Ein sicherer Radweg nach Frankfurt ware fir Pendler
wesentlich hilfreicher als eine Fahrradstr. im Ort.

Unser Radweg an der B44/Wageninger Mérfelden Richtung Walldorf. Ist es sehr schwierig von
der B44 auf den Radweg abzubiegen, weil die "Auffahrt" auf den Radweg nur sehr kurz ist und
auch da noch die Ampelanlage steht. So kann man nicht ztigig von der B44 auf den Radweg
abbiegen, sondern muss in die Eisen gehen oder tber den Schotterweg/Randstein fahren.
Wenn man hier anstatt 1-2 m, 5 m asphaltiert hatte kdnnte man ganz bequem auf den Radweg
wechseln. Und die Kosten wéaren auch tberschaubar. Generell sind die Wechsel von der Stralie
auf einen Radweg nicht immer ideal. Zu hohen Bordstein, oder man muss einen grof3en Bogen
fahren damit man auf den Radweg kommt. Auf Landstraf3en, wenn der Radweg zu spat oder
gar nicht angezeigt, will man dann wechseln muss man entweder umdrehen oder durch Gra-
ben/Hecke robben.

Vor allem der Abschnitt zwischen der Burgermeister Klingler Schule und Mérfelden Bahnhof ist
zu eng fur das Verkehrsaufkommen. Hier kommen sich Radfahrer und FuRganger in die Quere.

Wahrend ich die MalRnahmen, die implementiert wurden zwar generell das Ziel hatten, die Si-
tuation zu verbessern, sind diese nicht als wirklich hilfreich einzuschéatzen: eine Fahrradstralie,
die Autos immer noch in beiden Richtungen zulésst und auf der Autos parken dirfen und bei
der alle Beteiligten Vorfahrt haben ist in der Praxis eine VorfahrtsstralRe die ein paar extra Schil-
der hat, die der Steuerbezahler zahlen darf. Weiterhin lassen die MaRnahmen fir Fahrrad-
wege, die auf grol3en StralRen gefiihrt werden, die nicht raumlich abgegrenzt sind zu wiinschen
tbrig. Im GrofRen und Ganzen ist die jedoch die Prédsenz an Einbahnstraf3en die fir Fahrrad-
fahrer beidseitig benutzbar ist, zufriedenstellend.

Was mir keinen Spald macht sind die E-Bike Fahrer die ziemlich riicksichtslos durch die Gegend
fahren egal ob du mit dem Fahrrad oder zu Fuld unterwegs bist.

Weiterer Ausbau von Fahrradstral3en ware schon, aktuell gibt es eine als Versuch im Stadtteil
Walldorf.
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Wenig Uberdachte Fahrradabstellplatze Keine Sicherheit vor Beschadigung oder (Einzelteil-)
Diebstahl am Bahnhof (dort immerhin Uberdachung vorhanden)

Weniger MalRnahmen welche lediglich auf eine AufRenwirkung abzielen (wir sind ja sooo toll /
was wir alles machen) im Endeffekt aber nicht wirklich etwas bringen (Fahrradstral3e in Mdrfel-
den-Walldorf), sondern eine realistische und praktische Umsetzung des Radfahrkonzeptes.
Eine Orientierung am realen Leben und nicht in der Theorie ware hier hilfreich.

Wir haben erst eine FahrradstralRe, es kénnten mehr sein

Zu wenige Kontrollen bei Falschparkern auf Fahrradwegen und Radstreifen. Zu wenige Fahr-
radstrafl3en. Zu viele Umlaufsperren (Drangelgitter) und Poller auf Radwegen.

Zustandigkeit und Ansprechpartner in der Stadtverwaltung zu Mangeln und Problemen sollten
veroffentlicht werden.



